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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych
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Modernizacja Mostu
na Mottawie

Zakonczenie prac modernizacyjnych na linii nr 226 na odcinku od Pruszcza Gdanskiego do stadji
Gdansk Port Pétnocny otwiera nowy rozdziat w transporcie kolejowym i morskim.
Realizujac inwestycje o wartosci 370 mln zt, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przebudowaty
12 km dwutorowej linii kolejowej, wymienity 30,5 km sieci trakcyjnej, oraz zmodernizowaty
10 mostow, 10 przepustdw i 3 wiadukty. Wszystko to spowodowato znaczaca poprawe wa-
runkéw transportu kolejowego i zeglugi na zmodernizowanym odcinku.

Mosty na Mottawie
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Korzysci z realizacji projektu

Zrealizowane przedsiewziecie pozwala na sprawng obstuge transportu morskiego w jednym
z najwazniejszych weztéw logistycznych, jakim jest Port Gdansk.

Kazdego roku kolej dostarcza do portu miliony ton tadunkdéw. Ruch kolejowy na trasie do
i z portu wcigz wzrasta. Szedciokrotne zwiekszenie przepustowosci zmodernizowanej linii
kolejowej oraz wzrost predkosci pociagdw na trasie, znaczgco wptyng na efektywnosé
transportu, tym samym umozliwiajac rozwéj i rozbudowe portu.

Zwiekszona wysoko$¢ mostu na Martwej Wisle umozliwia przeptywanie wyzszych statkow,

natomiast nowoczesna konstrukcja obiektéw inzynieryjnych zwieksza ich noénos¢, pozwa-
lajac tym samym na przewozenie ciezszych tadunkéw.

! Most nad Radunia
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Mosty na Mottawie



Zmodernizowany odcinek:
Pruszcz Gdanski — Port Gdansk Pétnoc

dtugo$¢: 27 m, Swiatto pionowe: 4,85 M @ -- - oo oo oo oo

dtugos$c: 24 m, Swiatto pioNOWE: 4,5 M @ ------- oo oo

- N
dtugosc: 17 m, Swiatto pionowe: 5,88 M @------==========mmmmmm o

.. ___________________________________________________
1 dtugoéé: 124 m
Swiatto mostu: 9 m
— — =t szerokos$ci toru wodnego
T 7 Bn= —— pod mostem: 50 m
Q _
’\\'\\ —_ B i \\
S~ '—\
\
= T
— -

dtugosc¢: 52,96 m
Swiatto mostu: 2,5 m

—
e s =

—th e

e e e

@ dtugodé:33 m

Swiatto mostu: 2,43 m

I
f—
S
— —_—
- - —
— —— -
=
—_—



Gdansk Pétnoc
budynek nastawni
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zmodernizowanie lub budowa 10 mostéw,
10 przepustdw, 3 wiaduktdw,

2 nowoczesne budynki nastawni,

wymiana 30,5 km sieci trakcyjnej,
zmodernizowanie 12 km dwutorowej linii
kolejowej,

mozliwos¢ zwiekszenia predkosci pociggdw
towarowych do 100 km/h,

nawet 6-krotny wzrost przepustowosci linii
towarowej,

likwidacja ,waskiego gardta” na trasie, dzieki
dwutorowej linii kolejowej,

zwiekszona nosnos¢ obiektéw inzynieryjnych oraz
mozliwos¢ transportu ciezszych tadunkdw,
poprawa warunkdéw transportu wodnego,
mozliwosci dla rozwoju portowego centrum
dystrybucyjno-logistycznego,

nowe perspektywy rozwojowe dla transportu
morskiego z udziatem kolei.

58 pali wbitych w koryto rzeki, kazdy o $rednicy
1,5 midtugosci 30 m,

dtugos$¢ mostu: 124 m,

wysokosci konstrukgji: 21,47 m,

Swiatto mostu: 9 m,

szeroko$ci utworzonego toru wodnego: 50 m,
72 elementy konstrukcji o wadze 28 ton kazdy,
16 godzin transportu elementdéw konstrukgji
mostu,

2 tory kolejowe,
2000 ton stali i betonu,
nowoczesne technologie ttumienia wibracji.

Przebudowa linii towarowej nr 226 z Pruszcza Gdanskiego do
Portu w Gdarnsku to jedna z wazniejszych inwestycji kolejowych.
Ma szczegdlne znaczenie ekonomiczne zaréwno dla Tréjmiasta,
Jjak i catej Polski.

Projekt, poza uruchomieniem dwutorowej linii kolejowej i wy-
posazeniem jej w nowq siec trakcyjng, objgt modernizacje lub
budowe 24 obiektow inzynieryjnych (mostow, wiaduktéw,
przepustéw) oraz montaz nowoczesnych urzqdzen sterowa-
nia ruchem kolejowym.

Jednoczesnie, dzieki nowo powstatemu Lokalnemu Centrum
Sterowania Gdarnisk Port Pétnoc (LCS), mozliwy bedzie ciggty
nadzér nad ruchem pociggéw, prowadzony z jednego miejsca,
W czasie rzeczywistym.

Jednak najwiekszym wyzwaniem w ramach tego przedsiewzie-
cia, byta z pewnosciqg budowa nowego 124-metrowego mostu
na Martwej Wisle. Konstrukcja, ktérej budowa pochtoneta okoto
2000 ton stali i betonu, sktada sie z 72 gotowych elementéw,
przetransportowanych na specjalnej barce z gdyriskiej stoczni
~Nauta” na Martwg Wiste. Po montazu elementy zostaty w ca-
tosci przeniesione na podpory docelowe. Operacja byta sporym
wyzwaniem inzynieryjnym, jednak prace przebiegty bardzo

sprawnie. A od stycznia tego roku po moscie jezdzq juz pociqgi.

- Damian Makowski, Kierownik kontraktu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Most na Martwej Wisle




Most na Martwej Wisle

Nowa droga do portu

Modernizacja linii towarowej na odcinku Pruszcz Gdanski— stacja Gdansk Port Pétnocny sta-

nowi uzupetnienie planéw inwestycyjnych zwigzanych z rozwojem baz przetadunkowych,

terminali kontenerowych i powstaniem nowoczesnego centrum dystrybucyjno-logistycznego

w Porcie Gdansk. Sama trasa, dzieki wymianie sieci trakcyjnej i torowiska, a takze budowie

i przebudowie obiektéw inzynieryjnych, zasadniczo zwiekszyta swoja przepustowos¢, nawet

do 180 pociggdw dziennie oraz umozliwita transport ciezszych tadunkdéw.

Zrealizowana inwestycja to kluczowy element w dziataniach obstugujacych transport morski

z wykorzystaniem kolei.

Projekt modernizacji linii towarowej 226 jest inwestycjq o stra-
tegicznym znaczeniu nie tyko dla portu Gdarisk, ale dla catej
gospodarki Polski. Dzieki zwiekszeniu przepustowosci linii

226, w znaczqcy sposéb polepszyto sie potgczenie najwiekszego
polskiego portu z zapleczem poprzez zmniejszenie kosztéw
transportu kolejowego oraz zwiekszeniu terminowosci dostaw.
Polskie towary majq zdecydowanie lepszy dostep do rynkéw
zagranicznych, co zwieksza ich konkurencyjnosc na swiato-

wych rynkach

- Dominik Landa, Dyrektor Handlowy DCT Gdarisk S.A.

Polska pod wzgledem towarowych przewozdéw kolejowych,
wsrod krajéw unijnych wciqz pozostaje na drugiej mocnej po-
zycji — po Niemczech. Tymczasem obraz infrastruktury prze-
wozowej dla tego Srodka transportu w naszym kraju z kazdym
dniem nabiera nowego ksztattu. Jednym z takich przyktadéw
jest zmodernizowana linia kolejowa nr 226 wraz z mostem
nad Martwq Wistg, bedqca inwestycjq nie do przecenienia dla
przysztosci Portu Gdarnisk. Jest on bowiem jednym z najwazniej-
szych weztéw logistycznych Polski, przez ktéry kazdego roku
przewozone sq miliony ton tadunkow na szynach, co w praktyce
oznacza srednio ruch ok. 500 wagonéw kolejowych dziennie.
W ciggu zaledwie 12 miesiecy 2015 roku ruch kolejowy w Porcie
Gdansk wzrést az o 40%, stanowiqc rekordowy wynik na miare
ponad 1000-letniej historii funkcjonowania tego najstarszego
portu morskiego Polski. Zakonczona wtasnie inwestycja to
przedsiewziecie, ktére zadecyduje w duZej mierze o sprawnosci
i dostepnosci lgdowej portu, a przez to o przysztosci logistycz-
nej Gdariska.

- Monika Wszeborowska, Dyrektor Biura Marketingu
Port Gdansk




Zawsze w zgodzie z naturg

Realizacji przedsiewziecia towarzyszyta troska o $ro-
dowisko naturalne. Dolina Martwej Wisty jest miejscem
legowym mewy siwej, gatunku, ktéry podlega Scistej
ochronie. Fakt ten byt powodem, dla ktérego projekt
modernizacji linii towarowej byt prowadzony pod nad-
zorem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
oraz ornitologa. Podczas realizacji prac przygotowano
tymczasowe, ptywajace legowiska dla mewy siwej.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa

Obecnie, po zakonczeniu inwestycji, ptak bedzie mégt
powréci¢ do swojego pierwotnego srodowiska.

Aspekt ekologiczny przedsiewziecia to takze stworzenie
w rejonie jednego z przyczétkdw mostu na Martwej Wi-
Sle tzw. ,potki”. Ten mierzacy 2 metry element konstruk-
¢ji umozliwia zwierzetom bezpieczne przemieszczanie
sie, nawet przy wysokim stanie wody.
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