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Z Krakowa do Rzeszowa z petng predkoscia

Zwiekszenie predkosci pociggdéw Bezpieczna podréz. Nowe tory, sie¢ trakcyjna,
Q osobowych do 160 km/h. - i . mosty, wiadukty, przejazdy kolejowo-drogowe.

Komfortowe perony wyposazone

w system dynamicznej informagji ° Eliminowanie barier dla 0s6b z ograniczona
I pasazerskiej, nowe wiaty i tawki (‘3\ mozliwoscia poruszania sie.

na zmodernizowanych stacjach

i przystankach osobowych.

FINANSOWANIE PROJEKTU

KOSZT CALKOWITY PROJEKTU:

4,1 mld PLN

WYSOKOSC DOFINANSOWANIA
Z UNII EUROPEJSKIEJ:

2,5mld PLN

Modernizacja linii kolejowej E 30/C-E 30 odcinek

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Projekt ,Modernizacja linii kolejowej E30/C-E30, odcinek Krakéw —

Rzeszdéw, etap III” - FAZA |l jest wspotfinansowany przez Unie ’ ’

Europejska ze srodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Kra kow — Rzeszow etap Il - FAZA Il
ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa Operacyjnego InfrastrukturaiSrodowisko. !
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W ramach modernizacji prowadzone sg prace, ktérych
celem jest podwyzszenie poziomu bezpieczenstwa
i komfortu pasazeréw, a takze skrécenie czasu pod-
rézy na odcinku Krakéw — Rzeszéw. Catkowity koszt
prac modernizacyjnych wyniesie 4,1 mld zt, z czego
2,5 mld zt stanowi dofinansowanie z Unii Europejskiej
zProgramu Operacyjnego Infrastrukturai Srodowisko.
Projekt pod nazwa ,Modernizacja linii kolejowej E30/
C-E30, odcinek Krakéw — Rzeszow, etap IlI” realizo-
wany jest przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
w dwéch fazach. Faza | ukofczona zostata w grudniu
2015 roku. Faza Il realizowana w ramach POIi$
2014-2020 dobiega korica.

Stacja Bochnia

kolejowa.

dodatkowe potaczenie dwoch czesci miasta rozdzielonych linig

el =

J'HNJ”
e 1 i

Modernizacja linii E30 (kofczaca sie na odcinku z Kra-
kowa do Rzeszowa oraz trwajaca na odcinku Zabrze —
Katowice — Krakéw) jest jedna z najwiekszych
inwestycji kolejowych na potudniu Polski, realizo-
wanych w ramach Krajowego Programu Kolejowego.
Krajowy Program Kolejowy na lata 2014-2023 jest
najwiekszym programem inwestycyjnym w historii
polskiej kolei. Obejmuje realizacje ponad 220 proje-
ktéw, w ramach ktérych zmodernizowanych jest
ponad 9 tysiecy kilometréw toréw. Wartosé wszystkich
inwestycji to 66 miliardéw ztotych.

Tarnéw

urzadzenia zapewnia poprawe bez-
pieczenstwa.

Linia E30/C-E30 jest szlakiem kolejowym o kluczo-
wym znaczeniu dla transportu w Polsce potudniowej.
Stanowi ona czes$¢ paneuropejskiego korytarza trans-
portowego z Drezna do Kijowa i odgrywa strategiczna
role, wigzac komunikacyjnie Europe Zachodnia
z panstwami Europy Wschodniej.
Zmodernizowany odcinek z Krakowa (Podteza)
do Rzeszowa ma dtugos$¢ prawie 139 km i taczy
najwazniejsze osrodki MatopolskiiPodkarpacia.

Przebieg modernizowanego odcinka linii kolejowej E30/C-E30

Prace modernizacyjne w Bochni wptynety na funkcjonalnosc¢ Powstato tu pierwsze w woje- 3
uktadu komunikacyjnego miasta. Na ul. Krzeczowskiej powstat wébdztwie matopolskim Lokalne Ne)
wiadukt kolejowy, ktéry zastapit dotychczasowy przejazd Centrum Sterowania (LCS), ktére N
kolejowy na poziomie szyn. Poprawa nastapita rowniez umozliwi ciagty nadzér nad ruchem :ﬂ
po modernizacji obiektu na ul. Wygoda, gdzie obecnie istnieje pociagdéw i sterowanie nimi N
mozliwo$¢ jedno-czesnego przejazdu samochodéw w obu na 89 km odcinku linii kolejowej [+ 4
kierunkach. Wybudowane przejicie podziemne umozliwia dojscie pomiedzy Podtezem a Debica

z budynku stacyjnego do perondw, ale réwniez stanowi oraz na 7 stacjach. Nowoczesne
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Rzeszow Krakow
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Na odcinku linii E30 z Krakowa (Podteza) do Rzeszowa  dla pieszych oraz 16 przejazdéw kolejowo-
potozono ponad 333 km nowych toréw, zbudowano drogowych. Zmodernizowano 11 stacji

302 rozjazdy i wymieniono ponad 320 km sieci i14 przystankéw kolejowych. Zbudowano dwa
trakcyjnej. Wybudowano (lub przebudowano) Lokalne Centra Sterowania (LCS Tarnéw, LCS
82 wiadukty kolejowe, 10 wiaduktéw drogowych, Rzeszdéw) wraz z instalacja nowoczesnych
jedna estakade drogowa, 26 przejs¢ podziemnych systeméw zdalnego sterowania ruchem kolejowym.

PROJEKT W LICZBACH

zmodernizowano/wybudowano miedzy innymi:

Tarnéw

m ﬁ I Q A l/ ; \l é% Wijazd do Debicy od strony Krakowa — wybudowany 240 m most Kompleksowa przebudowa pero-

na Wistoce w nowej lokalizacji, z przesunieciem uktadu torowego. néw wraz z wyposazeniem, system

Most o znacznych rozpietosciach przeset, trzy przesta w formie nagtosnieniowy, tablice informa-
333 km 320 k_m, 60 46 93 16 stalowych tukéw, a jedno w formie ptyty zelbetowej. Obiekt cyjne oraz windy dla wzrostu kom-
torow sieci trakcyjnej peronéw mostéw wiadukty przejazdow . . . A R . . a0
kolejowo-drogowych wyjatkowo atrakcyjny pod wzgledem funkcjonalnodci i estetyki. fortuobstugipodréznych.

Zastapitstara, 3-przestowa konstrukcje i umozliwit dostosowanie linii
kolejowejdo predkosci docelowej 160 km/h.




EFEKTY | HORZYSCI

Korzysci z modernizacji mozna okresli¢ hastami:
BEZPIECZENSTWO, KOMFORT i PREDKOSC.

Nowa infrastruktura poprawi bezpieczenstwo
na szlaku kolejowym, jednoczesdnie zwiekszajac
przepustowo$¢ linii. Dzieki temu na torach pojawi
sie wiecej pociggéw.

Wieksza liczba dogodnych potaczer kolejowych
umozliwi pasazerom wybdr najbardziej komfor-
towego $rodka transportu, jakim jest pociag —
zaréwno w codziennych dojazdach do pracy na tra-

Sedziszéw Matopolski

kowanie dwdch czesdci miasta.

Stacja Sedziszéw Mtp.

Trzy przejscia podziemne zapewniajg bezpieczne
dojscie do peronéw oraz wygodne skomuni-

sach bliskich, lokalnych, czy dalszych, regionalnych,
jak i w bardzo dtugich podrézach pociggami daleko-
bieznymi.

Predkos¢ maksymalna na catej dtugosci zmoderni-
zowanego odcinka linii wzrosta do 160 km/h
dla pociaggéw pasazerskich. Transport szynowy ofe-
ruje tym samym bezkonkurencyjny czas przejazdu
na obstugiwanych relacjach (z Podteza do Tarnowa
najszybszym pociggiem w 30 minut, z Tarnowa
doRzeszowaw 39 minut).

Z mysla o wygodzie podrézu-
jacych przebudowano infrastru-

Powstat nowy wiadukt nad torami (estakada drogowa) o dtugosci kture stacji i przystankéw kole-
ponad 450 m zawierajaca dwa pasy ruchu (o szerokosci 3,5 m) jowych lezacych na szlaku.
z chodnikiem i $ciezka rowerowa. Zastapit on dwa przejazdy taczyto sie to z budowa
kolejowo-drogowe (przy ul. Partyzantéwi ul. Konopnickiej).

60 nowych peronéw w petni
przystosowanych do wymagan
0s6b o ograniczonych mozliwo-
$ciach poruszania sie. W podo-
bnym standardzie wykonano
rowniez wszystkie przejscia
podziemne. Podrézni na stacjach
zyskali takze dostep do nowo-
czesnych systeméw informacgji
pasazerskiej.

BEZPIECZNA PODROZ
Nowe tory, siec trakcyjna,
mosty, wiadukty, przejazdy
kolejowo-drogowe.

ZMODERNIZOWANE STACJE
| PRZYSTANKI OSOBOWE
Komfortowe perony wyposazone

w system dynamicznej informacji
pasazerskiej, nowe wiaty i tawki.

ZOBACZ ZMIENI SIE PODROZ

SKROCENIE 2 ZWIEKSZENIE
@ CZASU KRAKOW PREDKOSCI
PRZEJAZDU MAKSYMALNEJ
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RZ ESZOW pociagi pasazerskie  pociagi towarowe

160 km/h 120 km/h

«dTh3 Tmin

Krakow - Tarnow
od 52 min

Tarnow - Rzeszow
od 39 Min

kierunek
Krakéw



